LVIII                                      INTRODUCTION.

suffire aux exigences du service des phares, dont la direction lui
avait e'te confie'e depuis 182/1. Gette situation, qui saggravait de
jour en jour, explique assez comment, negligeant de prendre date
par la publication d'une note descriptive de ses nouveaux appa-
reils, il s'occupa avant tout de pourvoir a leur execution. Apres
quelques essais infructueux d'un opticien d'ailleurs habile, chez
qui le conducteur, M.-Tabouret, avait e'te .mis en apprentissage,
Fresnel, qu'aucune difFicuM ne pouvait rebuter, re'solut de tenter
fexecution en rdgie. II organisa en consequence et placa sous la
eonduite de ce meme employe le petit atelier qaii servit en me*me
temps conime ddpot provisoire pour le service des(phares.

99.  M. Tabouret s'acquitta avec un remarquable succes de la
delicate fabrication dont il avait e'te chargd, et, dans les derniers
jours de 1826, un premier appareil catadioptrique,  destind a
1'eclairage du  canal Saint-Martin, fut mis sous les yeux de la
Commission des phares.

100.   Ainsi que nousTavons fait pressentir, les appareils de
ce genre ne devaient, malgre leur puissance relative, et a raison
meme de leur trop vif eclat lateral, repoadre qu'imparfaitement a
leur destination premiere. Mais Fresnel,  aussitot qu'il en eut
arrete le programme, dut reconnaitre avec quel a vantage cette
nouvelle combinaison s'appliquerait a IMclairage des entries de
ports. II s'empressa doncde calculer les elements d'un fanal cata-
dioptrique de 3o centimetres de diametre interieur, d'en tracer
Tepure et d'en provoquer Texecution en re'gie, ainsi qu'il requite
de son rapport a la Commission des phares, en date du.. . Jan-
vier 1827.

101.  La partie optique de cet appareil fut travaill^e au tour et
montee par les soins de M. Tabouret, dans le m&nie atelier ou il
poursuivait, pourle compte de la ville, la fabrication des fanaux
destines an canal Saint-Martin.airage au gaz. Quoi qu'il en soit, Fresnel, ce'dant peut-dtre au
